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ABSTRACTED- PUB-NO: DE 19630803A 
BASIC- ABSTRACT: 

The shaft bearing is for a gearbox with a layshaft or an idler shaft. There is a 
bearing (2) for a main shaft (4) in the housing (6) of the gearbox . The bearing 
assembly contains a disc (8) held by a securing ring (10) in the hocusing, and 
butting up against a shoulder in the housing. 

There are rollers (12,1*4) on either side of the disc which may take axial loads,, 
and engage with further discs (16,18) which engage on the shaft. Belleville springs 
(20,22) may press these discs against the rollers. The first of them is held by 
retaining rings (26,28) on the shaft and the second butts against a flange (24) 
formed integrally with the shaft. 

USE - Thrust bearing for shaft is used in a vehicle gearbox. 

ADVANTAGE - Simple spring-loaded floating thrust bearing may be easy to assemble. 
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© Wellenlagerung eines Getriebes mit mehreren Vorgelegewellen 

@ Bei einem Fahrzeuggetrfebe 1st in elnem Gahause (8) die 
Eingangswelle test gelagert und liagt Im wesentflchen 
koaxfal zur Hauptwalle (4). Das Gatrieba waist wenigstens 
Vorgetegeweilen auf. Urn ain Verschwenken dar Hauptweila 
(4) zu verbessem, wird zwisehen der HauptwaUa (4) und dam 
Gahause (8) aine Vorrichtung (2) vorgasehan, die dJa 
Hauptweila (4) relativ aim Gahause (8) axial fast tegert und 
gleichzeltig ain Verschwenken der Hauptweila (4) relativ zum 
Gehause (8) gestattet Dtese Vorrichtung (2) waist aine 
Scheiba (8) auf, die beldsahlg von Axiallagem (12, 14), 
baispialswalse von RoJIenlagern, eingefaSt 1st Die Axiallager 
(12, 14) wiadarum sind jewails auf liver SeHa von Federele- 
manten (20, 22) In Richtung auf die Scheibe (8) spannbar. 
Als Federelemente (20, 22) kommen vorzugsweise Tellerfe- 
dam bzw. Federschaiben in Betracht Dia Federetamente 
(20, 22) sind Im Sinne eines Varschwenkens dar Hauptweile 
(4) balastbar, urn damit ain Verschwenken der Hauptweile 
(4) relativ zum Gahause (6) zu gestatten. 
Bne andere Ausgestaitung dar Vorrichtung (2) waist aine 
Scheibe (8) auf, dia beidseitig von Axiallagem (12, 14), 
betepieteweise ebenfalls Rollenlagern, und daran Jewails auf 
ihrer SeHe anschlle&enden Scheibenpasrungen (18, 34 bzw. 
18, 38) eingefa&t 1st Diase Scheibenpaarungen (18, 34 bzw. 
18, 38) bestehen aus wenigstens zwai Scheiben mit kalotten- 
formigen Oberfiachen (30, 32), die mrteinander korrespon- 
dieren. urn em Verschwenken der Hauptweile (4) relativ zum 
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Beschreibung men vorzugsweise Tellerfedern bzw. Federscheiben in 

Betracht Die Federelemente sind im Sinne eines Ver- 

Die Erfindung betrifft em Fahizeuggetriebe nach schwenkens der Hauptwelle belastbar, urn damit ein 
dem Oberbegriff des Anspnichs 1. Verschwenken der Hauptwelle relativ zum Gehause zu 

Moderne, leistungsstarke Fahrzeuggetriebe weisen 5 gestatten. 
meist eine Hauptgetriebegruppe mit einem mehrgangi- One andere vorzugsweise Ausgestaltung der Vor- 
gen Grundgetriebe und einer integrierten, vorgeschal- richtung weist eine Scheibe auf, die beidsehig von Axial- 
teten Splitgruppe und eine nachgeschaltete Hilfsgetrie- lagern, beispielsweise ebenf alls Rollenlagern, und daran 
begruppe auf. Sie weisen Qberwiegend in einem Getrie- jewefls auf ihrer Seite anschlieBenden Scheibenpaarun- 
begehause als eine erste Welle eine Eingangswelle und 10 gen eingefafit ict Diese Scheibenpaarungen bestehen 
als eine zweite Welle eine Zentralwelle oder Hauptwel- aus wenigstens zwei Scheiben mit kalottenformigen 
le auf, die auch die Ausgangswelle sein kann, sowie eine Oberflache, die miteinander korrespondieren, um ein 
oder mehrere Vorgelegewellen. Die Eingangswelle und Verschwenken der zweiten Welle relativ zum Gehause 
die Hauptwelle liegen dabei im wesentlichen konzen- zu gestatten. Korrespondierende kalottenfdrmige 
trischzueinander. 15 Oberflache ist derart zu verstehen, daB die beiden 

Ein derartiges Getriebe ist beispielsweise aus der Scheiben auf einander gleiten und sich gegeneinander 
DE 30 49 101 C2 bekannt verschieben kdnnen, wobei die eine Scheibe eine konve- 

Bei einem Getriebe mh Leistungsteilung auf mehrere xe Oberflache aufweist und die andere Scheibe eine 
Vorgelegewellen muB entweder die Eingangswelle oder entsprechend geformte konkave Oberflache. Bei diesem 
die Hauptwelle radial beweglich angeordnet sein, um 20 Gleiten der Scheiben aneinander verschiebt sich die 
einen Lastausgleich zu gewahrleisten. In diesem Fall Achse der kalottenformigen Scheiben um den Kalotten- 
muB die jeweils andere Welle radial und axial fest im mittelpunkt 

Ge triebegehause gelagert werden. In beiden Ausgestaltungen kann die von den Arialla- 

Bei Getrieben mit zwei Vorgelegewellen kann der gem eingefaBte Scheibe entweder am Gehause befe- 
Lastausgieich vorzugsweise so gestaltet sein, daB die 25 stigt oder als Ten* des Geniuses ausgebildet sein. Eben- 
Eingangswelle starr zum Gehause, die Vorgelegewellen falls sind Ausgestaltungen mdglich, bei denen die Schei- 
starr zum Gehause und die Hauptwelle schwimmend in be an der Hauptwelle befestigt oder als Teil der Haupt- 
den Zahnradern, welche sich im KraftfluB befinden, ge- welle ausgebildet ist Durch die vorgesehene Axiallage- 
lagert ist rung bleibt die ungehinderte Verdrehbarkeit der Haupt- 

Die schwimmende Lagerung der Hauptwelle wird er- 30 weUe relativ zum Gehause erhalten. 
reicht, indem die Zahnrader auf der Hauptwelle derart • Die Erfindung wird mit Hufe von Zeichnungen naher 
gehalten sind, daB eine radiale Beweglichkeit der erlautert 
Hauptwelle innerhalb der Zahnrader gewahrleistet ist Es zeigem 

Zur Reduzierung von Laufgerauschen konnen derar- Fig. 1 eine Ausgestaltung mit Federelementen; 
tige Getriebe eine Schragverzahnung aufweisea Die 35 Fig. 2 eine Ausgestaltung mit kalottenformigen 
axialen Kraf ten aus der Schragverzahnung mussen mit Scheiben und 

einer axialen Lagerung aufgef angen und auf das Gehau- Fig. 3 eine Variante der Ausgestaltung nach Fig. Z 
se abgelehet werden. Die Fig. 1 zeigt in einem hier nicht naher dargesteil- 

Die bestehenden Lagerungen weisen jedoch Nach- ten Fahrzeuggetriebe eine erfindungsgemafie Vorrich- 
teile auf, die zu verbessern sind. Insbesondere ist die 40 tung % die zwischen einer Hauptwelle 4 und einem Ge- 
Lagerung einer schragverzahnten und radial bewegli- hause 6 angeordnet ist 

chen Welle in einem Getriebegehause zur Abfuhrung Die Vorrichtung 2 weist eine Scheibe 8 auf, die hier 
der Axialkrafte auf das Gehause zu verbessern. radial innerhalb des Gehauses 6 und axial zwischen Ge- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem hause 6 und einem Sicherungsring 10 angeordnet ist 
Fahrzeuggetriebe nach dem Oberbegriff von Anspruch 45 Auf beiden Seiten der Scheibe 8 befinden sich Rollenla- 
1 eine axiale Lagerung der Hauptwelle zur Aufnahme ger 12 und 14, die auf Lagerflachen abrollen konnen, die 
axialer Krafte im Getriebegehause zu schaff en, wobei an der Scheibe 8 und an Scheiben 16 und 18 vorgesehen 
die Verschwenkbarkeh der Hauptwelle erhalten bleiben and. Die Scheiben 16 und 18 liegen jeweils der Scheibe 8 
soIL gegenuber. Sie werden gegen die RoDenlager 12 und 14 

Die Aufgabe wird gel6st mit den Merkmalen des An- 50 durch Tellerfedern 20 und 22 gehalten. Die Tellerfedern 
spruchs 1. Ausgestaltungen and Gegenstand von Unter- 20, 22 kdnnen derart nachgeben, daB ein Verschwenken 
ansprttchen. der Hauptwelle 4 ermoglicht wird. Die Scheiben 8, 16, 18 

Bei einem Fahrzeuggetriebe ist in einem Gehause die und die RoDenlager 12, 14 mussen dabei gegenuber der 
Eingangswelle fest gelagert und liegt im wesentlichen Hauptwelle 4 und dem Gehause 6 ein ausreichend gro- 
koaxial zur Hauptwelle. Das Getriebe weist wenigstens 55 Bes radiales Spiel aufweisen. Axial stutzt sich die Teller- 
zwei zur Eingangswelle und zur Hauptwelle im wesent- f eder 22 gegen einen Vorsprung 24 an der Hauptwelle 4 
lichen parallele Vorgelegewellen auf. ab, wahrend die Tellerf eder 20 axial von einer Scheibe 

Um eine Verschwenken der Hauptwelle zu verbes- 26 und einem Sicherungsring 28 gehalten wird 
sern, wird vorgeschlagen, zwischen der Hauptwelle und Die Fig. 2 zeigt eine andere Ausgestaltung der Erfin- 
dem Gehause eine Vorrichtung vorzusehen, die die 60 dung, bei der in einem nicht naher dargestellten Fahr- 
Hauptwelle relativ zum Gehause axial fest lagert und zeuggetriebe die erfmdungsgemUBe Vorrichtung 2 zwi- 
gieichzeitig ein Verschwenken der Hauptwelle relativ schen der Hauptwelle 4 und dem Gehause 6 angeordnet 
zum Gehause gestattet ist 

Diese Vorrichtung weist vorzugsweise eine Scheibe Die Vorrichtung 2 weist wiederum eine Scheibe 8 auf, 
auf, die beidseitig von Axiallagern, beispielsweise von 65 die radial innerhalb des Geniuses 6 und axial zwischen 
Rollenlagern, eingefafit ist Die Axiallager wiederum Gehause 6 und einem Sicherungsring 10 angeordnet ist 
sind jeweils auf ihrer Seite von Federelementen in Rich- Auf beiden Seiten der Scheibe 8 befinden sich Rollenla- 
tung auf die Scheibe spannbar. Als Federelemente kom- ger 12 und 14, die auf Lagerflachen abrollen kdnnen, die 
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an der Scheibe 6 und an Scheiben 16 und 18 vorgesehen 
and Die Scheiben 16 und 18 liegen jewefls der Scheibe 8 
gegenuber. Die Scheiben 16 und 18 weisen auf der den 
Lagerflachen gegenubertiegenden Seite je eine kalot- 
tenformige Oberflache 30 auf, die hier konvex ausge- 5 
staltet ist Mit dieser konvexen Oberfltche 30 korre- 
spondieren konkave Oberfiachen 32 an Scheiben 34 und 
3E Die Scheiben 16 und 34 bzw. 18 und 36 konnen sich 
derart gegeneinander verdrehen wobei die kalottenfdr- 
migen Oberfiachen 30 und 32 aneinander entlanggleiten, 10 
daB ein Verschwenken der Hauptwelle 4 ermdglicht 
whxL Die Scheiben 8, 16, 18 und die Rollenlager 1% 14 
mussen dabei gegenuber der Hauptwelle 4 und dem 
Gehause 6 ein ausreichend groBes radiales Spiel aufwei- 
sen. ts 

Axial stutzt sich . die Scheibe 36 gegen einen Vor- 
sprung 24 an der Hauptwelle 4 ab, wahrend die Scheibe 
34 axial von einem Sicberungsring 28 gehaken wird. 

Die Fig. 3 zeigt eine Variation der Ausgestaltung 
nach Kg. 2, wobei die Scheibe 8 von der Hauptwelle 4 20 
gebildet wird und nicht als separate Scheibe vorgesehen 
ist Afle weiteren Teile entsprechen den Teilen und Be- 
zugsziffern nach Fig. 2. 

Bezugszeichenliste 25 

2Vorrichtung 
4 Hauptwelle 
6 GeMuse 
8 Scheibe 
lOSicherungsring 
12, 14 Rollenlager 
16, 18 Scheibe 
20,22Tellerfeder 
24Vorsprung 
26 Scheibe 
28 Sicherungsring 
30,32 Oberflache 
34, 36 Scheibe 



30 



35 



PatentansprOche 



40 



1. Fahrzeuggetriebe mit einer in einem Gehause (6) 
f est gelagerten ersten Welle (EingangswelleX einer 
zur ersten Welle im wesentlichen koaxialen zwei- 45 
ten Welle Hauptwelle) (4) und wenjgstens zwei zur 
ersten und zweiten Welle im wesentlichen paralle- 
len Vorgelegewellen (12, 16), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen der weiten Welle (4) und 
dem Gehause (6) eine Vorriehtung (2) vorgesehen 50 
ist, die die zwehe Welle (4) relativ zum GeMus e (6) 
axial f est lagert und ein Verschwenken der zweiten 
Welle (4) relativ zum Gehause (6) gestattet 

2. Fahrzeuggetriebe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorriehtung (2) eine Scheibe 55 
(8) aufweist, die beidseitig von AxMagern (12, 14) 
eingefaBt ist und die Axiallager (12, 14) von Feder- 
elementen (20, 22) in Richtung auf die Scheibe (8) 
spannbar sind, wobei die Federelemente (20, 22) im 
Sinne eines Verschwenkens der zweiten Welle (4) 60 
belastbar sind, urn ein Verschwenken der zweiten 
Welle (4) relativ zum Gehause (6) zu gestatten. 

3. Fahrzeuggetriebe nach einem der AnsprOche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Federele- 
mente (20, 22) Tellerf edern sind 65 

4. Fahiieuggetriebe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorriehtung (2) eine Scheibe 
(8) aufweist, die beidseitig von Axiallagern (12, 14) 



und daran anschlieBenden Scheibenpaarungen ein- 
gefaBt ist, wobei die Scheibenpaarungen Scheiben 
(16, 18, 34, 36) mit kalottenfdrmigen Oberfiachen 
(30, 32) aufweisen, die miteinander korrespondie- 
ren, um ein Verschwenken der zweiten Welle (4) 
relativ zum Gehause (6) zu gestatten. 
5. Fahrzeuggetriebe nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibe (8) 
am Gehause (6) bef estigt ist oder als Teil des Ge- 
hauses (6) ausgebMet ist 

6l Fahrzeuggetriebe nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibe (8) 
an der zweiten Welle (4) befestigt ist oder als Teil 
der zweiten Welle (4) ausgebildet ist 
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